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Abstract of DE1 9725365 

The backrest support (32) has an extension (40) 
which extends the support over a pivot (36). A 
compression-proof cable (42), e.g. steel cable 
engages with the extension on one side and with 
a rear swinging arm (26) connected to the 
subframe on the other. The cable is arranged so 
that with return folding of the back rest the 
component exerts a tensile force on the swinging 
arm and the preadjusted seat support (28) hinges 
back. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Fahrzeugsitz mit vorverlagerbarer Ruckenlehne und vorverlagerbarem Sitztrager 
® Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugsitz mit 
einem Sitztrager (28), der einerseits uber eine Hohenver- 
stellvorrichtung, zu der eine hintere Schwinge (26) ge- 
hort, mit einem Untergestell verbunden ist und an dem 
zum anderen ein Lehnentrager (32) einer Ruckenlehne 
(34) angeordnet ist, der einerseits uber ein Gelenk (36) am 
Sitztrager (28) angelenkt ist und andererseits uber eine 
losbare Haltevorrichtung (38) normalerweise mit dem 
Sitztrager (28) verbunden ist, so dafc nach Losen der Hal- 
tevorrichtung (38) die Ruckenlehne (34) urn das Gelenk 
(36) geschwenkt und so nach vorn verlagert werden kann 
und gleichzeitig nach Freigabe einer Arretiervorrichtung 
(31), die vorzugsweise der hi nteren Schwinge (26) zuge- 
ordnet ist, der Sitztrager (28) nach vorn verlagert werden 
kann, so dafc insgesamt der Raum hinter dem Fahrzeug- 
sitz vergroBert und der Zugang zu diesem Raum erleich- 
tert wird. Der Lehnentrager (32) hat einen Fortsatz (40), 
der den Lehnentrager (32) uber das Gelenk (36) hinaus 
[ verlangert und dafS ein nicht druckfestes Zugglied (42) ei- . 
nerseits am Fortsatz (40) und andererseits an der hinteren 
Schwinge (26) angreift und so ausgelegt ist, daft bei Wie- 
derhochklappen der vorverlagerten Ruckenlehne (34) das 
druckfeste Zugglied (42) eine Zugkraft auf die hintere 
Schwinge (26) ausubt und dadurch auch der vorverlager- 
te Sitztrager (28) mit zuruckgeklappt wird. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugsitz mil ei- 
nem Sitztrager, der einerseits uber eine Hohenverstellvor- 
richtung, zu der eine hintere Schwinge gehort, mit einem 
Untergestell verbunden ist und an dem zum anderen ein 
Lehnentrager einer Ruckenlehne angeordnet ist, der einer- 
seits uber ein Gelenk am Sitztrager angelenkt ist und ande- 
rerseits uber eine losbare Haltevorrichtung normalerweise 
mit dem Sitztrager verbunden ist, so daB nach Losen der 
Haltevorrichtung die Ruckenlehne urn das Gelenk ge- 
schwenkt und so nach vorn verlagert werden kann und 
gleichzeitig nach Freigabe einer Arretiervorrichtung, die der 
hinteren Schwinge zugeordnet ist, der Sitztrager nach vom 
verlagert werden kann, so daB insgesamt der Raum hinter 
dem Fahrzeugsitz vergroBert und der Zugang zu diesem 
Raum erleichtert wird, 

Ein derartiger Fahrzeugsitz ist beispielsweise aus der 
DE 28 13 534 Al vorbekannt. Danach ist der Sitztrager auf 
jeder Sitzseite uber eine vordere Schwinge und eine hintere 
Schwinge mit einem Untergestell verbunden, das von 
Langsfuhrungen gebildet wird, die der Langsverstellung 
dienen und die wiederum mit einer Bodengruppe des Fahr- 
zeugs verbunden sind. Der hinteren Schwinge ist eine Arre- 
tierungsvorrichtung zugeordnet, die das obere Gelenk der 
hinteren Schwinge festzulegen und freizugeben gestattet. 
Die losbare Haltevorrichtung ist als eine Klinke ausgefuhrt, 
die normalerweise einen Bolzen umgreift, der am Sitztrager 
festgelegt ist. 

Beim Vorverlagem der Ruckenlehne wird auch der Sitz- 
trager mit nach vorn genommen. Bei der Ruckbewegung der 
vorverlagerten Ruckenlehne wieder nach hinten wird aller- 
dings die entsprechende Bewegung des Sitztragers nicht un- 
terstutzt. Dies ist nachteilig. 

Derartige Fahrzeugsitze mit nach vorn . veriagerbarem 
Sitztrager und ebenfalls gleichzeitig nach vorn verlagerbarer 
Ruckenlehne eignen sich insbesondere fur Fahrzeuge, bei 
denen der Zugang zum Raum hinter dem Fahrzeugsitz er- 
leichtert werden soil. Hier kommen insbesondere zweiturige 
Kraftfahrzeuge in Betracht, bei denen durch die \forderture 
in den Bereich hinter dem Fahrer- oder Beifahrersitz'einge- 
stiegen werden muB. Zur Erleichterung des Zugangs zu 
Fondsitzen erfolgt die beschriebene \fcrverlagerung. Bei der 
Vorverlagerung dient die Ruckenlehne als Handhabe, sie 
bildet einen Hebel mit einem recht langen Hebelarm. 

Hier setzt nun die Erfindung ein. Sie hat es sich zur Auf- 
gabe gemacht, den Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art 
dahingehend weiterzubilden, daB beim Wiederhochklappen 
der Ruckenlehne aus der vorverlagerten Position in die Nor- 
malposition auch der Sitztrager wieder in seine normale Ge- 
brauchsposition zuriickverlagert wird, jedenfalls diese Be- 
wegung des Sitztragers unterstutzt wird. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von dem Fahrzeugsitz der 
eingangs genannten Art dadurch gelost, daB der Lehnentra- 
ger einen Fortsatz hat, der den Lehnentrager uber das Ge- 
lenk hinaus verlangert und daB ein nicht druckfestes Zug- 
glied einerseits am Fortsatz und andererseits an der hinteren 
Schwinge angreift und so ausgelegt ist, daB bei Wiederhoch- 
klappen der vorverlagerten Ruckenlehne auch der vorverla- 
gerte Sitztrager mit zuriickgeklappt wird. 

Bei diesem Fahrzeugsitz wird die Ruckfuhrung des Sitz- 
tragers aus der nach vorn verlagerten Position in die normale 
Gebrauchsposition durch das druckfeste Zugglied erreicht 
oder zumindest unterstutzt. Wenn die Ruckenlehne aus der 
nach vorn verlagerten Position wieder zuriickgeklappt wird, 
strafft sich das Zugglied, das am Fortsatz des Lehnentragers 
angeordnet ist und auf die hintere Schwinge einen Zug aus- 
bildet, der zum Aufrichten und damit zum' Zuriickklappen 



des Sitztragers fuhrt. 

Uber ein relafiv einfaciies Mitfel, namlich ein nicht druck- 
festes Zugglied, das beispielsweise als Paar zweier steifer 
Hebel, die miteinander gelenkverbunden sind, oder aber als 
5 ein Seil ausgefuhrt werden kann, wird eine Bewegungsver- 
bindung beim Ruckklappen erzielt. Dadurch wird die Me- 
chanik fur ein Zuriickfuhren der nach vorn verlagerten Ruk- 
kenlehne und des Sitztragers deutlich vereinfacht. 
In einer besonders bevorzugten Ausftihrung ist der Sitz- 
10 trager durch eiastische Mittel so belastet, daB er nach Frei- 
gabe der Arretiervorrichtung sich selbsttatig nach vom ver- 
lagert oder doch zumindest in diese Richtung vorbelastet ist. 
In einer bevorzugten Ausfuhrung ist eine Schraubenzugfe- 
der vorgesehen, die einerseits an der hinteren Schwinge und 
15 andererseits am Untergestell angreift. Sobald die Arretier- 
vorrichtung, die beispielsweise der hinteren Schwinge zuge- 
ordnet ist, aber auch der vorderen Schwinge zugeordnet sein 
kann, freigegeben wird, bewirkt die Verlagerung nach vorn 
der Ruckenlehne zugleich auch - unterstutzt von der Zugfe- 
20 der - die Verlagerung nach vorn des Sitztragers. Dadurch ist 
das Verlagern nach vorn beiderTeile fur einen Benutzer sehr 
vereinfacht: 

Diese deutliche Vereinfachung des Vorgangs des Verla- 
gerns beider Teiie nach vorn aufgrund der Feder hat aber den 
25 Nachteil, daB die anschlieBende Ruckfuhrbewegung in den 
norrnalen Zustand des Fahrzeugsitzes erschwert wird, weil 
gegen die Kraft des elastischen Mittels, also insbesondere 
der Schraubenzugfeder, gearbeitet werden muB. Hier hilft 
nun das druckfeste Zugglied. Ein Teil der Ruckstellkrafte, 
30 die uber den groben Hebelarm der Ruckenlehne von einem 
Benutzer in den Fahrzeugsitz eingeleitet werden, wird dazu 
herangezogen, den Sitztrager nach hinten zuriickzubewe- 
gen. Insbesondere die Kombination des genannten elasti- 
schen Mittels und des druckfesten Zugglieds bewirkt eine 
35 deudiche Vereinfachung der praktischen Handhabung des 
erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzes. 

In einer weiteren Verbesserung ist im Lehnentrager ein 
Ruckenlehnenbeschlag zwischen einerseits dem Gelenk und 
der losbaren Halteeinrichtung und andererseits einem Po- 
40 sterkorper der Ruckenlehne angeordnet, so daB der Lehnen- 
trager in einen unteren Arm und einen oberen Arm aufgeteilt 
wird. Auf diese Weise wird mit bekannten Mitteln eine indi- 
viduelle VersteUung der Ruckenlehne gegenuber dem Sitz- 
bereich ermoglicht. Die Funktion des Verlagerns nach vorn 
45 ist dadurch nicht beeintrachtigt. Je weiter allerdings die 
Ruckenlehne mittels des Ruckenlehnenbeschlags nach hin- 
ten eingestellt ist, urn so mehr ist das Verlagern nach vorn 
vorteilhaft, um den Zugang zum Raum hinter dem Fahr- 
zeugsitz zu erleichtern. 
50 In einer bevorzugten Ausfuhrung ist das nicht druckfeste 
Zugglied ein Seil. Anhand des Seils kann die Funktion des 
erfindungsgemaBen nicht druckfesten Zuggliedes leicht er- 
lautert werden. Das Zugglied kommt nur dahn zur Anwen- 
dung, wenn beim Zuruckfuhren der Ruckenlehne und auch 
55 des Sitztragers der Sitztrager in der vorn verlagerten Posi- 
tion bleibt, die Ruckenlehne aber schon durch einen Benut- 
zer ausreichend weit nach hinten zuriickbewegt wurde. 
Dann strafft sich das Zugglied und bewirkt eine Mitnahme 
des Sitztragers. Im normalen Gebrauchszustand des Sitzes 
60 ist das Zugglied ehtspannt und hat keinen EinfluB auf die 
Relativposition von Ruckenlehne und Sitztrager. Auch beim 
Nach- Vorn- Verlagern von Ruckenlehne und Sitztrager wird 
das Zugglied nicht benotigt. 

In einer bevorzugten Ausfuhrung wird als druckfestes 
65 Zugglied eine Anordnung aus zwei an sich starren Hebelar- 
men, die frei miteinander gelenkverbunden sind, eingesetzt. 
Einer der beiden Hebelarme ist an seinem freien Ende mit 
dem Gelenk des Fortsatzes verbunden, der andere ist an sei- 
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nem freien Ende an der hinteren Schwinge angelenkt. Als 
bevorzugt hat sich dabei ein Anlenkpunkt herausgestellt, der 
etwas naher dem oberen Gelenkpunkt der hinteren 
Schwinge als ihrem unteren Gelenkpunkt ist. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den iibrigen Anspriichen sowie der nun folgenden 
Beschreibung eines nicht einschrankend zu verstehenden 
Ausfuhrungsbeispiels, das unter Bezugnahme auf dieZeich- 
nung naher erlautert wild. In dieser zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes in der nor- 
malen GebrauchssteLlung, 

Fig. 2 eine Darstellung entsprechend Fig. 1, jedoch nun 
mit nach vorn verlagerter Ruckenlehne und mit nach vom 
verlagertem Sitztrager und 

Fig. 3 eine Darstellung entsprechend Fig. 1, jedoch nun in 
einem Zwischenstadium der Riickbewegung der Rucken- 
lehne und des Sitztragers in die Normalposition gemaB Fig. 
1. 

Der Fahrzeugsitz ist in bekannter Weise an einer Boden- 
gruppe 20 befestigt, die unmittelbare Befestigung erfolgt 
iiber die Bodenschienen zweier Schienenpaare 22, die das 
Untergestell bilden. Die jeweils obere Schiene ist vom mit 
einer vorderen Schwinge 24 und ira hinteren Bereich mit ei- 
ner hinteren Schwingen 26 verbunden, die ihrerseits an ei- 
nem Sitztrager 28 angelenkt sind und wesentliche Bestand- 
teile einer Hohenverstellvorrichtung bilden. Das so gebil- 
dete Gelenkviereck ist in einem Gelenkpunkt, beispiels- 
weise im oberen Gelenkpunkt 30 der hinteren Schwinge 26 
feststellbar. Hierzu ist eine losbare Ajretiervorrichtung 31 
vorgesehen. Derartige Vorrichtungen sind an sich bekannt 
und daher hier nicht im einzelnen gezeigt. Die Feststellung 
erfolgt beispielsweise iiber eineri Zahnbogen mit entspre- 
chend ausgebildeter Sperrklinke oder dergleichen. 

Am Sitztrager 28 ist ein Lehnentrager 32 einer Rucken- 
lehne 34 angeordnet. Die Ruckenlehne 34 hat einen Polster- 
korper 29. Der Lehnentrager 32 ist einerseits iiber ein Ge- 
lenk 36 am Sitztrager 28 angelenkt und um dieses Gelenk 36 
schwenkbar, wie im folgenden noch erlautert wird, anderer- 
seits ist er iiber eine losbare Haltevorrichtung 38 normaler- 
weise mit dem Sitztrager 28 verbunden. Im gezeigten Aus- 
ftihrungsbeispiel wird die losbare Haltevorrichtung einer- 
seits durch eine Klinkei die schwenkbar am Lehnentrager 
angeordnet ist, und andererseits durch ein Widerlager in 
Form eines Stehbolzens fiir diese Klinke gebildet. Die 
Klinke untergreift normalerweise den Stehbolzen, wie dies 
in Fig. 1 gezeigt ist Sie.kann nach Ruckwartsschwenken 
vom Stehbolzen freikpmmen; wie aus Fig. 2 ersichtlich ist. 
DemgemaB kann nach Losen der Haltevorrichtung 38 die 
Ruckenlehne 34 um das Gelenk 36 geschwenkt werden und 
somit nach vom verlagert werden. 

Wird dabei gleichzeitig die Arretiervorrichtung 31 freige- 
geben, so kann auch der Sitztrager 28 nach vom verlagert 
werden. Damit wird der Raum hinter dem Fahrzeugsitz ver- 
groBert und der Zugang zu diesem Raum erleichtert. Die Er- 
findung eignet sich damit insbesondere fur zweiturige Fahr- 
zeuge, beispielsweise Coupes, die zwar Fondsitze haben, 
bei denen der Zugang zu den Fondsitzen aber nur iiber die 
vorderen Tiiren erfolgt. Das Vorschwenken von Sitztrager 
28 und das Vorklappen der Ruckenlehne 34 ladt sich relativ 
rasch durchfuhren, der Zugang zum Raum hinter dem Fahr- 
zeugsitz wird also schnell bereitgestellt. 

Der Lehnentrager hat einen Fortsatz 40. Er veriangert den 
Lehnentrager 32 iiber das Gelenk 36 hinaus. Im Ausfuh- 
rungsbeispiel liegt der Fortsatz auf der anderen Seite des 
Gelenks 36 als der Anlenkpunkt fur die Klinke. In Normal- 
stellung des Lehnentragers 32, wie Fig. 1 sie zeigt, weist der 
Fortsatz 40 nach schrag vorn unten, etwa zur Mitte der obe- 
ren Schiene (Sitzschiene) des zugehorigen Schienenpaars 



hin. . 

Es ist ein nicht druckfestes Zugglied 42 vorgesehen, das 
einerseits am Fortsatz 40 und andererseits an der hinteren 
Schwinge 26 angeordnet ist. Im gezeigten. Ausfuhrungsbei- 
5 spiel wird das Zugglied durch zwei starre Glieder 44, 46 ge- 
bildet, die miteinander gelenkverbunden sind und von denen 
das eine, das Glied 44, am Fortsatz 40 angelenkt ist, wah- 
rend das andere, das Glied 46, an der hinteren Schwinge 26 
angelenkt ist. Es greift an der hinteren Schwinge in einem 

10 Gelenkpunkt an, der im wesentlichen in der Mitte der hinte- 
ren Schwinge 26 liegt, jedoch etwas nach oben versetzt ist, 
beispielsweise 10 bis 20% aus der Mitte heraus. Wie Fig. 1 
zeigt, ist in der Normalstellung das Zugglied 42 nicht ge- 
strafft, sondern hat Freiraum. Die beiden Glieder 44, 46 sind 

15 nicht gestreckt. Es fehlt etwa 10 bis 40%, bevorzugt 15 bis 
30% der gestreekten Lange. 

An der hinteren Schwinge 26 greift weiterhin eine Zugfe- 
der 48 an, die sich mit ihrem anderen Ende an der Sitz- 
schiene abstutzt. Diese Zugfeder 48 belastet damit die hin- 

20 tere Schwinge und somit das gesamte Gelenkviereck derart, 
* daB der Sitztrager 28 gegeniiber den Schienenpaaren 22 
nach vom elastisch vorbelastet ist. Wenn also die Arretier- 
vorrichtung 31 freigegeben wird, schwenkt der Sitztrager 28 
entweder allein aufgrund der Wirkung der Zugfeder 48, oder 

25 aber auch unterstutzt durch eine zusatzlich eingeleitete Kraft 
eines Benutzers nach vom. Dies ist aus Fig. 2 ersichtlich. 

Wird ausgehend von dem Zustand in Fig. 1 die Arretier- 
vorrichtung 31 freigegeben und gleichzeitig die Klinke der 
Haltevorrichtung 38 freigeschwenkt, so schwenkt die Ruk- 

30 kenlehne 34 aufgrund einer von einem Benutzer eingeleite- 
ten Kraft und/oder durch eine zusatzliche elastische Unter- 
stutzung nach vom, gleichzeitig schwenkt der Sitztrager 28 
ebenfalls entweder aufgrund der vom Benutzer eingeleiteten 
Schwenkbewegung und/oder durch die Kraft der Zugfeder 

35 48 nach vom, erreicht wird der Zustand gemaB Fig. 2. In 
diesem Zustand befindet sich der Kraftfahrzeugsitz weit 
nach vom verlagert, der Raum hinter.dem Kraftfahrzeugsitz 
ist fiir einen Einstieg in Fondsitze frei. 

Es hat sich als vorteilhaft herausgestellt, die Betatigungen 

40 fur das Losen der Arretiervorrichtung 31 und das Frei- 
schwenken der Klinke der Haltevorrichtung 38 zu kombi- 
nieren, also mit einem einzigen Handhebel 50, der vorzugs- 
weise im oberen Bereich der Ruckenlehne 34 angeordnet ist, 
beide Sperrvorrichtungen, also die Arretiervorrichtung 31 

45 und die Haltevorrichtung 38, freizugeben. Nach Loslassen 
des Handhebels 50 bleiben die beiden Sperrvorrichtungen 
wirkungslos, bis der Sitz wieder in die Normalposition ge- 
maB Fig. 1 gelangt ist, dann rastet die Arretiervorrichtung 
31 wieder ein, ebenfalls greift die Klinke wieder unter ihr 

50 Widerlager. Der Sitz ist dann wieder arretiert. 

Es hat sich als vorteilhaft herausgestellt, die Ruckenlehne 
34 durch elastische Mittel nach vom zu belasten. Hierzu 
kann beispielsweise parallel zum Zugglied 42 eine Zugfeder 
angeordnet sein. Es kann aber auch eine Schenkelfeder um 

55 das Gelenk 36 die entsprechende elastische Vorbelastung 
der Ruckenlehne 34 nach vom iibemehmen. 

. Aus dem Zustand gemaB Fig; 2 muB der Sitz durch einen 
Benutzer, der die entsprechende Kraft aufbringen muB, wie- 
der nach hinten geschwenkt werden. Der Benutzer greift da- 

60 bei vorzugsweise an der Oberkante der Ruckenlehne 34 an 
und fuhrt die Ruckenlehne wieder nach hinten. Aufgrund 
der elastischen Vorbelastung bleibt der Sitztrager 28 zuriick. 
Mit zunehmendem Ruckklappen der Ruckenlehne 34 strafFt 
sich das Zugglied 42, der entsprechende Zustand ist in Fig. 3 

65 dargestellt. Von diesem Punkt an, nachdem also das Zug- . 
glied 42 gestrafft ist, bewirkt ein Ruckfuhren der Rucken- 
lehne 34 ein Mitnehmen des Sitztragers 28. Dieser wird nun 
wieder in die Stellung gezogen, die er ausgangsmafiig hatte, 
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also entsprechend Fig. 1 . 

In Fig. 3 ist rioch ein Riickenlehnenbeschlag 52 angedeu- 
tet, er ermoglicht eine Einstellung des oberhalb von ihm be- 
findlichen oberen Arms des Lehnentragers gegenuber dem 
unteren Arm und damit eine Neigungsverstellung des Pol- 5 
sterkorpers der Ruckenlehne 34. Der Fortsatz 40 befindet 
sich am unteren Arm. 

Als Zugglied korrimt auch ein Seil in Betracht. Insbeson- 
dere hat sich als Zugglied 42 eine in ihrer Auslenkung durch 
eine entsprechende MaBnahme, beispielsweise eine Lasche 10 
Oder ein Seil, begrenzte Zugfeder erwiesen. Sie sorgt fur die 
schon angesprochene elastische Vorbelastung der Rucken- 
lehne nach vom und bewirkt die Mitnahrhe des Sitztragers 
28 im Ruckweg aufgrund der Zugbegrenzung. 

15 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz mit einem Sitztrager (28), der einer- 
seits iiber eine Hohenverstellvorrichtung, zu der eine 
hintere Schwinge (26) gehort, mit einem Untergestell 20 
verbunden ist und an dem zum anderen ein Lehnentra- 
ger (32) einer Ruckenlehne (34) angeordnet ist, der ei- 
nerseits iiber ein Gelenk (36) am Sitztrager (28) ange- 
lenkt ist und andererseits iiber eine losbare Haltevor- 
richtung (38) normalerweise mit dem Sitztrager (28) 25 
verbunden ist, so daB hach Losen der Haltevorrichtung 
(38) die Ruckenlehne (34) urn das Gelenk (36) ge- . 
schwenkt und so nach vorn verlagert werden kann und 
gleichzeitig nach Freigabe einer Arretiervorrichtung 
(31), die vorzugsweise der hinteren Schwinge (26) zu- 30 
geordnet ist, der Sitztrager (28) nach vom verlagert 
werden kann, so daB insgesamt der Raum hinter dem ■ 
Fahrzeugsitz vergroBert und der Zugang zu diesem 
Raum erleichtert wird, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Lehnentrager (32) einen Fortsatz (40) hat, der den 35 
Lehnentrager (32) iiber das Gelenk (36) hinaus verlan- 
gert und daB ein nicht druckfestes Zugglied (42),einer- 
seits am Fortsatz (40) und andererseits an der hinteren 
Schwinge (26) angreift und so ausgelegt isU daB bei 
Wiederhochklappen der vorverlagerten Ruckenlehne -40 
(34) das druckfeste Zugglied (42) eine Zugkraft auf die 
hintere Schwinge (26) ausubt und dadurch auch der 
vorverlagerte Sitztrager (28) mit zuruckgeklappt wird. 
.2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sitztrager (28) durch ein elastisches 45 
Mittel in die vorgeklappte Stellung vorbelastet wird, 
insbesondere, daB an der hinteren Schwinge (26) eine 
Zugfeder (48) angreift, die an ihrem anderen Ende am 
Untergestell angeordnet ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB die losbare Haltevorrichtung (38) eine 
Klinke am Lehnentrager (32) und ein Widerlager fur 
diese Klinke am Sitztrager (28) aufweist. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet,. daB ein Riickenlehnenbeschlag fur die Nei- 55 
gungseinstellung der Ruckenlehne (34) zwischen ei- 
nerseits dem Gelenk (36) und der iosbaren Haltevor- 
richtung (38) und andererseits einen Polsterk6rper (29) 
der Ruckenlehne (34) im Lehnentrager (32) angeordnet 
ist und den Lehnentrager (32) in einen unteren Arm. 60 
und einen oberen Arm untefteilt. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das nicht feste Zugglied (42) ein Seil, bei- . 
spielsweise ein Stahlseil ist. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB das nicht druckfeste Zugglied (42) eine 
Anordnung aus zwei fur sich starren Gliedem (44, 46) 
ist, die frei miteinander gelenkverbundeh sind und von 
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denen der eine am Fortsatz (40) und der andere an der 
hinteren Schwinge (26) angeienkt ist. 
7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die hintere Schwinge (26) einen unteren 
Gelenkpiinkt, an dem sie mit dem Untergestell verbun- 
den ist, und einen oberen Gelenkpunkt (30), an dem sie 
mit dem Sitztrager (28) verbunden ist, aufweist und 
daB das Zugglied (42) zwischen diesen beiden Gelenk- 
punkten angreift, vorzugsweise etwas naher dem obe- 
ren als dem unteren Gelenkpunkt. 
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